Odbor 1: Cestné objekty

Nové dopravné prepojenie 11/505 s MC Dubravka

C101 PrediZenie Saratovskej ulice

1. Identifikacné udaje
Stavba:

Kataster:

Okres:

Kraj:

Stavebnik:

Buduci spravca:

Generdlny projektant:

Manazér projektu:

Hlavny inZinier projektu:

Spracovatel PD:

Zodpovedny projektant:

Stupen PD:

2. Predmet rieSenia

Nové dopravné prepojenie 11/505 s M€ Dubravka

Dubravka, Devinska Nova Ves, Lamac

Bratislava IV.

Bratislavsky

Bory a.s., Digital Park I, Einsteinova 25, 851 01 Bratislava
Hlavné mesto SR Bratislava

REMING CONSULT a.s.
Trnavska cesta ¢.27, 831 04 Bratislava 3

Ing. Jan Kusnir
Ing. Marek Smelik

REMING CONSULT a.s.
Trnavska cesta ¢.27, 831 04 Bratislava 3

Ing. Marek Smelik

Dokumentacia pre stavebné povolenie DSP

Predmetom stavebného objektu C101 je predizenie Saratovskej ulice, ktoré bude riedené
predlZzenim existujucej komunikacie od krizenia s Agatovou ulicou az po budovanu Uroviovu

krizovatku s cestou 11/505.

3. Prehlad pouzitych podkladov

- uzemné rozhodnutie, vydané dna 30.01. 2015 v Bratislave,

- obhliadka miesta stavby,

- podrobny inZiniersko-geologicky prieskum, spracovany 8/2015.
- geodetické zameranie

- navrh a posudenie konstrukénych vrstiev vozovky
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4. Platné normy

STN 01 8020 Dopravné znacky na pozemnych komunikaciach

STN 73 6101 Projektovanie ciest a dialnic

STN 73 6102 Projektovanie krizovatiek

STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikacii

STN 73 6114 Vozovky pozemnych komunikacii, zakladné ustanovenia pre navrhovanie
STN 73 6121 Stavba vozoviek, hutnené asfaltové vrstvy

STN 73 6125 Stavba vozoviek, stabilizované podklady

STN 73 6126 Stavba vozoviek, nestmelené vrstvy
STN 73 6129 Stavba vozoviek, postreky, natery a membrany
STN 73 6133 Stavba vozoviek, teleso pozemnych komunikacii

Vyhlaska Ministerstva vnutra Slovenskej republiky ¢. 9/2009 ktorou sa vykonava zakon o
cestnej premavke a o zmene a doplnené niektorych zdkonov

5. Vazba na suvisiace SO a PS

001
010
101.1
102
104
111
120
201
202
251
301
401
451
453
454
455
456
457
458
459
501
502
504
506
507
508
510
511
514.1
517
601

Priprava Uzemia a demoldcie

Vegetacné Upravy

Chodnik pozdi? predizenia Saratovskej ulice

Uprava Agétovej ulice

Uprava cesty 11/505

Komunikacia pre cyklistov

Pristupova cesta k transformovni ZSR

Zel. most na trati Bratislava hl.st. - Kity v zkm 46,504 nad prediZenim Saratovskej
Tesniaca varia na predizeni Saratovskej ul.

Protihlukové opatrenia

Oplotenia a pristup do zéhradkarskej osady pozdi? Saratovskej
Upravy Zelezniéného zvriku

Uprava trakéného vedenia v zkm 46,504

Zriadenie tvarnicovej trasy

Prelozka 6 kV kabla ZSR

Preloika dialkového optického kabla ZSR

Preloika dialkového metalického kébla ZSR

Prekladka transformovne 7SR

Preloika reléového objektu ZSR

Pripojka NN pre zabezpe&ovacie zariadenie ZSR
Kanalizacia cesty predizenia Saratovskej ul.

Kanalizacia tesniacej vane na predizeni Saratovskej ul.
Uprava kanalizacie v krizovatke Saratovska - 11/505
Ochrana kanalizacie DN1000 pod tesniacou varnou
Uprava $acht splaskovej kanalizacie DN 400 (zberac S1)
Prelozka dazdovej kanalizacie DN300 Saratovskej ul.
Odvodnenie krizovatky Saratovska — Agatova

Retenénd nadrz RN1 pri prediZeni Saratovskej ul.
Cerpacia stanica pre retenént nadrz RN1 - stavebna ¢ast
Prelozka vytlaénej kanalizacie pozdiz Saratovskej
Prelozka VN 22kV vedeni — linky ¢. 141, 142, 211, 1180 (F305.1), 1182 (F305.2)
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602 Ochrana VN 22kV vedeni — linky ¢. 405,438
603  Prelozka VN 22kV vedenia — linka €. 494
604  Prelozka VN 22kV vedenia — linka ¢. 495
605 Uprava a ochrana VN 22kV vedeni - linky €. 399 (F113.2), 1182 (F305.2)
610 Pripojka NN pre CDS kriZzovatky Saratovska - 11/505
611 Pripojka NN pre verejné osvetlenie v kriz. Saratovska — Agatova
612  Pripojka NN pre CDS kriZzovatky Saratovska — Agatova
615 Prelozka prepojovacieho kabla NN OK3-OK4
616  Pripojka NN pre Cerpaciu stanicu reten¢nej nddrze RN1
651 Prelozka verejného osvetlenia Saratovskej ul. vkm 0,3 — Agatova ul.
652  Verejné osvetlenie prediZenia Saratovskej ul. - km 0,3 — KU
654  Uprava verejného osvetlenia cesty 11/505
623  Slovak Telekom - ochrana a prekladka MK
623.1 Slovak Telekom - ochrana a prekladka MK
623.2 SWAN - ochrana a prekladka optického kdbla
623.3 MV SR - ochrana a prekladka metalického kabla
624  Energotel - preklddka MOK
691  CDS krizovatky Saratovska - 11/505
692  CDS krizovatky Saratovska - Agatova
694  Kamerovy dohlad kriZzovatky Saratovska — Agatova
701  Prelozka VTL plynovodu DN 200
801  Provizérny Zel. most na trati Bratislava hl.st. - Kity v zkm 46,504 nad prediZenim
Saratovskej
514.2 Cerpacia stanica pre reten¢nt nadrz RN1 - technologicka ¢ast

6. Technické rieSenie

6.1 Existujuci stav

Sucasnd komunikacia Saratovskej ulice je hlavnou zbernou komunikdciou mestskej casti
Dubravka (funkéna trieda B2), ktord konci v krizeni s komunikaciou Agatovej ulice (funkénd trieda
C1). V sucasnosti je komunikdcia na Saratovskej ul. v uUseku od krizovatky ,Saratovska -
Dubravcice” vybudovand ako Stvorpruhovd smerovo nerozdelena komunikdcia. Prepojenie
Saratovskej ulice s cestou 11/505, t.j. prepojenie mestskych casti Dubravka a Devinska Nova Ves a
napojenie ¢asti Dubravky na dialnicu D2, je v su¢asnosti mozné komunikaciou Agatovej ulice, ktora
ma nevyhovujlce smerové a vySkové vedenie a hlavne uzky Zelezniény podjazd (len pre jedno
vozidlo). To znamena, Ze uZz v sucCasnosti neexistuje plnohodnotné kapacitné prepojenie
komunikacie Saratovskej ulice s cestou II/505, tym padom uZ teraz nie je zabezpecenad plynulost a
bezpecénost cestnej premavky.

6.2 Novy stav

PrediZenie Saratovskej bude rieené predizenim komunikacie existujicej Saratovskej ulice
(komunikacia funkénej triedy B2) v kategdrii MZ15,5/50 od krizenia s Agatovou ulicou. Trasa dalej
prechadza cez pozemky v minulosti vyuzivané zahradkarmi a vedie popod existujucu Zelezni¢nu
trat Bratislava - Kuty, na ktorej sa vybuduje novy Zeleznicny most. Nasledne sa trasa dostdva do
priestoru medzi Zeleznicou a cestou 11/505, kde bude pravym pripojenim na II/505 zabezpecovat
pokraCovanie v smere na Lamac (OK4). V opacnom smere z cesty |I/505 bude zabezpecdovat lavym
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odbocenim prepojenie Lamac — Saratovska (z OK4), resp. pravym odbocenim prepojenie Devinska

Nova Ves — Saratovska (z OK3).

Od stani¢enia km 0,315561 je komunikdcia predizenia Saratovskej ulice vedend vzhladom k
vysokej hladine podzemnej vody v beténovej tesniacej vani, ktora je rieSend v ramci objektu C202.

6.2.1 Zékladné udaje prediZenia Saratovskej ulice

kategodria :

ndvrhova rychlost :

dizka trasy :
prediZenie Saratovskej ulice :
rozSirenie exist. Saratovskej ulice :

dizka tseku v tesniacej vani

min. polomer smerového obluka :

max. polomer smerového obluka :

min. polomer vypuklého vysk. obluka :

min. polomer vydutého vysk. obluka :
min. pozdizny sklon :

max. pozdiZny sklon :
zakl. prie¢ny sklon :

max. vysledny sklon :
min. vysledny sklon :

krizovatky :

MZ 15.5/50

50 km/h

412.05m

271.05

141.00 m

73.00 m

500.00 m

1400.00 m

5 000.00 m (200.00m na vetve lavého
odbocenia z 11/505)

500.00 m (v podjazde pod Zeleznicou)

3.85 % (0.54 na vetve vetve lavého odbocenia

2 11/505)

5.75%

2.00 %

6.09 %

2.80% (1.06% na vetve vetve lavého odbocenia
2 11/505)

2 - ,Saratovska—Agatova“ a ,Saratovska—II/505“

6.2.2 Zdkladné udaje vetiev v kriZovatke s cestou 1I/505

navrhova rychlost :

diZka trasy :

dizka tseku v tesniacej vani

min. polomer smerového obluka :
max. polomer smerového obluka :
min. polomer vypuklého vysk. obluka :
min. polomer vydutého vysk. obluka :
min. pozdizny sklon :

max. pozdiZny sklon :

zakl. prie¢ny sklon :

max. dostredny sklon vozovky :
max. vysledny sklon :

min. vysledny sklon :

6.2.3 Smerové vedenie prediZenia Saratovskej ulice

vetva A vetva B
30.00 km/h  25.00 km/h
87.99 m 202.87 m
28.95m 28.97m
37.00 m 27.00 m
— 320.00 m
300.00 m 230.00 m
500.00 m 500.00 m
1.81% 0.50 %

sklon 0.26% na vetve A a0.32% na vetva B
zodpovedd existujicemu pozdiznemu sklonu

cesty 11/505

5.00 % 4.46 %
2.00 % 2.00 %
2.00 % 2.00 %
5.39% 4.89 %
2.70% 2.00 %

Navrh smerového vedenia prediZenia Saratovskej ulice bol ovplyvneny smerovym vedenim
existujuceho Useku predmetnej miestnej komunikacie a polohou kriZzovatky s cestou 11/505. Trasa
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predizenia sa sklada z priamych Usekov a smerovych obltkov s polomermi 500.00m a 1400.00m.
Smerovy obluk s polomerom 1400m je v smere stani¢enia na svojom zaciatku navrhnuty bez
prechodnice. V zmysle STN 736101, ¢l. 6.6.5 a jej prilohy E, nie je potrebné navrhnut krajnu
prechodnicu. Odsun kruznicového obluka ARg je mensi ako 0.25m.

6.2.4 Smerové vedenie prediZenia vetvy A kriZovatky s cestou II/505

Smerové vedenie krizovatkovej vetvy A sa skladd z priamych Usekov a jedného smerového
obluka s polomerom 37.00m. Prechodnice po oboch strandch smerového oblidka su navrhnuté
v dizke 30.00m.

6.2.5 Smerové vedenie prediZenia vetvy B kriZovatky s cestou 11/505

Smerové vedenie krizovatkove] vetvy B sa skladd z priamych Usekov a dvoch smerovych
oblukov s polomermi 320.00m a 27.00m. Prechodnice po oboch stranidch smerového oblika
s polomerom 27.00 st navrhnuté v dizke 25.00m.

6.2.6 Vyskové vedenie prediZenia Saratovskej ulice

Navrh vyskového vedenia po km 0.141 bol ovplyvneny vyskovym vedenim existujucej
Saratovskej ulice. Ndsledne sa vysSkové vedenie prispésobovalo existujicemu terénu a potrebe
zachovania prejazdného profilu 4.50m popod mostny objekt C201. Po prejazde popod mostny
objekt sa komunikacia plynulo vyskovo napdja na existujucu cestu II/505. Podrobnosti vySkového
vedenia st zrejmé z prilohy &.3 (PozdiZne profily).

6.2.7 Vyskové vedenie prediZenia vetvy A kriZovatky s cestou I1/505

Vyskové vedenie vetvy A je vo velkej miere ovplyvnené vySkovym vedenim hlavnej trasy
(prediZenie Saratovskej ulice) od ktorej sa vetva odpéja a vyskovym vedenim existujlcej cesty
[1/505 na ktoru sa vetva plynulo pripaja. Podrobnosti vyskového vedenia su zrejmé z prilohy ¢.3
(Pozdizne profily).

6.2.8 Vyskové vedenie prediZenia vetvy B kriZovatky s cestou 11/505

Vyskové vedenie vetvy A je vo velkej miere ovplyvnené vyskovym vedenim hlavnej trasy
(predizenie Saratovskej ulice) od ktorej sa vetva odpdja a vyskovym vedenim existujlcej cesty
[1/505 na ktoru sa vetva plynulo pripaja. Podrobnosti vyskového vedenia su zrejmé z prilohy ¢.3
(Pozdizne profily).

6.2.9 Sirkové usporiadanie
Sirkové usporiadanie predizenia Saratovskej ulice vychadza zo zakladnej kategdrie MZ 15.5:
jazdny pruh 4%x3,25m
vodiaci pruzok 2x0,25m
spevnend krajnica 2x0,25m
nespevnena krajnica 2 x 0,50 m (Cast zapocitavana do volnej Sirky)

deliaci pas 1 x 0,50 m (Sirka vyhradend pre vodorovné dopravné
znacenie namiesto deliaceho pdsu)
spolu 15,50 m

Z dobvodu technického rieSenia tesniacej vane a priechodu pre chodcov v krizovatke
,Saratovskd - Agatova“, je v celom Useku predizenia Saratovskej ulice namiesto $irky 0,50 m
vyhradenej pre vodorovné dopravné znacéenie navrhnuty stredny deliaci pas premenlivej Sirky,
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(min. vSak 1,69 m + 2 x 0,25 m spev. krajnica + 2 x 0,25 m vodiaci pruzok), t.j. Zze komunikacia bude
v celom medzikrizovatkovom Useku smerovo rozdelena.

Sirkové usporiadanie jednopruhovej jednosmernej krizovatkovej vetvy A v krizovatke
»Saratovska — II/505“ v smerovom obluku je nasledovné:

jazdny pruh 1x6,70m

vodiaci pruzok 2x0,25m

spevnena krajnica 2x0,25m

nespevnena krajnica 2 x 0,50 m (¢ast zapocitavand do volnej Sirky)

spolu 8,70 m

Nakolko cast vetvy je vedena v betéonovej vani (C202) kde jej okraje su vytvarované do
tvaru betdnového zvodidla ,,New Jersey” sa prava spevnend krajnica vtomto mieste rozsiruje
00.32m.

Sirkové usporiadanie jednopruhovej jednosmernej krizovatkovej vetvy B v krizovatke
»Saratovskd — [I/505“ v smerovom obluku je nasledovné:

jazdny pruh 1x7,50m

vodiaci pruzok 2x0,25m

spevnend krajnica 2x0,25m

nespevnena krajnica_ 2 x 0,50 m (Cast zapocitavand do volnej Sirky)

spolu 9,50 m

Nakolko cast vetvy je vedena v betdonovej vani (C202) kde jej okraje su vytvarované do
tvaru beténového zvodidla ,,New Jersey” sa prava spevnend krajnica vtomto mieste rozsiruje
00.32m.

Zakladny prie¢ny sklon predizenia Saratovskej ulice ako aj krizovatkovych vetiev A a B je
2.0%. Na predizeni Saratovskej ulice je na celej dizke zachovany strechovity prie¢ny sklon. Na
vetvach je po celej dizke navrhnuty dostredny prie¢ny sklon. Zakladny prieény sklon zemnej plane
je 3.00%.

6.2.10 KriZovatka Saratovskd - Agdtovd

V sucasnosti je krizovatka ,Saratovska - Agatova“ rieSend ako stykovd. Nachddza sa cca 390
m od svetelne riadenej krizovatky ,Saratovska - Dubravéice (v smere od Dubravky) a po prediZeni
Saratovskej ul. bude vzdialenad od napojenia Saratovskej na cestu 11/505 cca 250 m. Predizenie
Saratovskej ul. ponuka moZnost preriesit krizovatku do findlnej podoby so styrmi plnohodnotnymi
ramenami s kvalitnejSou obsluhou prilahlej stanice Hasi¢ského a zdhranného zboru.

Krizenie prediZenej Saratovskej ulice s existujicou Agatovou ulicou (f.tr.C1, kat. MO8/30,
rieSi objekt C102) je rieSené priesecnou usmernenou krizovatkou riadenou cestnou dopravnou
signalizaciou (CDS rieSi objekt C692). Hlavny smer zostdva Saratovska ul., pricom v priamych
smeroch si ponechava po dva pruhy pre smer priamo (smer od Dubravky je vzhladom na
vyhladové rieSenie vedenia predizenej elektrickovej trate redukovany na jeden pruh priamo-
vpravo a jeden samostatny pruh priamo. Samotny tvar krizovatky, dizky a pocet pruhov pre
odbocenia vychadza z dopravno-inZinierskych podkladov, ktorych sucastou bolo aj kapacitné
posudenie stavebného navrhu.

V kriZzovatke su navrhnuté nasledovné radiace pruhy:

Saratovska od Dubravky:
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e 1 samostatny odbocovaci pruh viavo smer Agatova - Tech. sklo v di?ke 120 m (Lv =50 m, Lc
=70 m)

e 1 samostatny priamy pruh

e 1 zdruZzeny pruh priamo + vpravo (smer Agatova - Dubravdice)

Saratovska od cesty 11/505:
e 1 samostatny odbo&ovaci pruh vlavo smer Agatova - Dubravéice v dizke 90 m (Lv =50 m, Lc
=40 m)
e 2 samostatné priame pruhy
e 1 samostatny pruh vpravo smer Agatova - Tech. sklo v dizke 70 m (Lv =50 m, Lc = 20 m)

Agatova od Dubravcickej:
e 1 zdruZzeny pruh pre vietky smery

Agatova od Technického skla:
e 1 zdruZeny pruh pre vSetky smery

Navrh stavebnych uUprav pocita s vybudovanim dvoch smerovacich ostrovéekov (v ramci
objektu C102, z oboch smerov zo Saratovskej na Agatovu) a s jednym deliacim pdsom premennej
Sirky od 1.69 do 2.00 m umiestnenym v celej dizke od cesty 11/505 aZ po krizovatku ,,Saratovska -
Agatova“, pricom v krizovatke s Agatovou sluzi okrem oddelenia protismernych jazdnych pésov aj
na rozdelenie dlhého priechodu pre chodcov. Chodci su v priestore krizovatky rieSeni cez tri
ramena - cez obe ramena z Agatovej a cez rameno prediZenia Saratovskej ulice v smere od cesty
[1/505. Prie¢ne cez Saratovsku je popri priechode pre chodcov navrhnuty stavebne aj priechod pre
cyklistov, ktory sa vyznaci dopravnym znacenim po vybudovani cyklotrasy , Dubravska radiala® (v
ramci samostatnej stavby).

Priechody pre chodcov sa vybuduju ako bezbariérové, s varovnymi resp. signalnymi pasmi
pre nevidiacich.

Pre monitorovanie dopravnej situdcie v krizovatke a na ulici Saratovskd za uc¢elom zvysenia
bezpecnosti dopravy, jej priepustnosti a prejazdnosti MHD je navrhnuty kamerovy dohlad
krizovatky, ktory je rieSeny v rdmci objektu C694 Kamerovy dohlad krizovatky Saratovska -
Agatova.

Vzdialenost medzi krizovatkou ,Saratovska - Dubravcice” za obratiskom elektriciek a
autobusov ,Pri krizi“ a krizovatkou ,Saratovska - Agatova“ je 390 m, ¢o pre komunikaciu funkénej
triedy B2 podla STN 73 6110 (Projektovanie miestnych komunikacii) vyhovuje, kedZe odporucana
vzdialenost je 300 m a minimalna dovolena vzdialenost je 150 m.

6.2.11 Krizovatka Saratovskd — 11/505

Jednd sa o napojenie prediZenej Saratovskej ulice na cestu 11/505 podjazdom popod
Zelezni¢nu trat Bratislava - Kuty, cca v strede Useku medzi uz vybudovanymi okruznymi
krizovatkami OK3 a OK4, v mieste oproti navrhovanému napojeniu (iba pravymi odboceniami)
miestnej komunikacie v ramci stavby “Prepojenie MOK7 s cestou 11/505“. KriZovatka je rieSend ako
nelplna stykovd usmernena riadenda CDS, v ktorej si umozinené len pravé odbocenia a zdroven
l[avé odbocenie z cesty II/505 na Saratovsky, t.j. v smere Lamac - Dubravka. Samotné odpojenie a
pripojenie na cestu 11/505 je rieSené v ramci objektu C104, vetvy su rieSené v rdmci objektu C101
ako vetva ,A“ a vetva ,B“ a CiastoCne aj v objekte C104. Vetvy su navrhnuté ako jednopruhové
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jednosmerné so zakladnou Sirkou medzi obrubnikmi 6,5 m. Vetva ,A“ zabezpecujuca prepojenie
Saratovska — Lamac s navrhovou rychlostou 30 km/h a vetva ,B“ zabezpecujica prepojenie DNV -
Saratovska s ndvrhovou rychlostou 25 km/h. Samotné vyradovacie a zaradovacie jazdné pruhy
nachadzajuce na ceste I1/505 su rieSené v stavebnom objekte C104.

Prepojenie smeru Lamac - Saratovska bude zabezpecené lavym odbocenim z cesty 11/505
samostatnym lavym odbocovanim pruhom ustiacim do samostatného (lavého) jazdného pruhu
predizenia Saratovskej. Odbocovaci pruh sa vytvori na ukor existujiceho dopravného tiefia na
ceste 11/505. Uprava je rie$end v rdmci stavebného objektu C104.

6.2.12 Chodniky

V rdmci navrhovaného riedenia je v nadvéznosti na existujici chodnik pozdi? Saratovskej
vpravo, resp. v nadvaznosti na existujicu zastdvku MHD vlavo uvaZované s vybudovanim
chodnikov a priechodov pre chodcov cez upravenu Agatovu ulicu (objekt C102) s moZnostou
prevedenia chodcov prostrednictvom priechodu pre chodcov v krizovatke ,Saratovska - Agatova“
na opacnu stranu Saratovskej ulice. Nasledne je v rdmci objektov C101 resp. C101.1 vedeny
chodnik pozdi? komunikacie prediZenej Saratovskej ulice obojstranne, a7 po krizovatku
»Saratovskd - 11/505“, kde su chodci vedeny uroviiovo priechodmi pre chodcov cez jednotlivé
navrhované vetvy zabezpecujuce prepojenie Saratovska - II/505. V pokracovani (cez cestu II/505)
je chodnik riedeny v rdmci objektu C104 Uprava cesty 11/505.

Z navrhovaného chodnika pozdi? komunikacie Saratovskej je navrhnuty aj pristup pre
pesich do arealu zahradkarskej osady. Jedna sa o schodisko. Pristup pre vozidld bude zabezpeceny
z opacnej strany arealu po navrhovanej komunikacii pre cyklistov, ktorej vozovka bude navrhnutd
aj na obc¢asny pojazd motorovym vozidlom a prostrednictvom novej brany v oploteni (riesi objekt
C301).

Navrhovany chodnik $irky 1.50m pozdi? lavej strany existujiicej komunikécie Saratovskej
ulice (obj. C101) v useku od existujucej autobusovej zastdvky MHD (zostane zachovand) po
navrhovany priechod pre chodcov cez upravenu komunikaciu Agatovej ulice (smer Technické sklo,
rieSi objekt C102) bude sluzit pre chodcov pre prepojenie zastavky s aredlom zahradkarskej osady
a taktieZ pre prepojenie zastdvky s Penati Clubom, kde niektori zamestnanci prichadzaju MHD.
Prepojenie zastavky MHD na opacnej strane komunikacie Saratovskej (pred budovou Mestskej
policie), ktord zostane tiez zachovana, je rieSené navrhovanymi chodnikmi a priechodom pre
chodcov cez komunikaciu Saratovskej v krizovatke ,Saratovskda - Agdatova“. Chodnik v mieste
tesniacej vane je vyskovo vedeny nad uroviiou komunikacie, pricom je zachovana prechodna vyska
2.50m. Na zaciatku a na konci tesniacej vane sa chodnik znizi na uUroven 15cm nad vozovkou
v sklone 1:12.

Vsetky chodniky su navrhnuté s jednostrannym priecnym sklonom 2.0% smerom k vozovke.
Vyskovo su osadené 15cm nad uroven prilahlej vozovky. V mieste priechodov pre chodcov sa
chodnik znizi na Uroven 2cm nad vozovkou. Znizenie je vykonané v sklone 1:8.

V mieste zastavky MHD sa osadi obrubnik so zaoblenou hranou (Kasselsky obrubnik).

6.2.13 Autobusové zastavky MHD

V blizkosti krizovatky ,Saratovska - Agatova“ sa nachddza jedind zastdvka MHD (zastavka
Agdtova) na Saratovskej ul. v smere do Dubravky cca 60 m od krizovatky, v opacnom smere cca
130 m pred krizovatkou. Obe zastdvky sliZia prevaine pre miestnych zahradkdrov resp. pre
zamestnancov Penati clubu a su rieSené ako zastavky na znamenie. Ich umiestnenie sa v suUvislosti
s prediZenim Saratovskej nemeni a tak isto nepredpokladdme ani zmenu ich vyuZivania v stvislosti
s pldnovanou investiciou. Obsluha zastavok bude zlepSend rieSenim krizovatky ,Saratovska -
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Agatova“ ako riadeného uzla (chodci su v priestore krizovatky rieSeni cez tri ramena). Na tychto
zastavkach sa v rdmci tejto stavby obnovi vodorovné dopravné znacenie.

Existujuca nevyuZivana zastdvka MHD nachadzajuca sa tesne za okruznou krizovatkou OK3
v smere do Lamaca sa zrusi a vyuZije sa pre budovanu vetvu B krizovatky Saratovska — 11/505 a pre
samostatny jazdny pruh pre autobusy.

Existujuca zastavka MHD v mieste budovanej krizovatky na ceste 11/505 nachadzajuca sa
oproti fyzickému ostrovéeku na ceste II/505 sa z dovodu budovania krizovatky mierne odsunie
a vybuduje sa v novej polohe, pricom po vybudovani bude pre linky MHD vytvoreny samostatny
vyhradeny jazdny pruh od fyzického odpojenia vetvy B az do priestoru za svetelnu signalizaciu
v krizovatke. Dizka nastupnej hrany autobusovej zastavky je Lu=40.00m. Dizka pripajajiceho pruhu
nachdadzajuceho sa za svetelnou krizovatkou je Lp=20.00. Hodnota Lodb sa neurcuje, kedZe prijazd
na zastavku je rieSeny vyhradenym jazdnym pruhom. Zastavka je navrhnutd v Sirke 3.50m.
Nastupiste je navrhnuté v Sirke 2.80m a plynulo sa napdja na navrhovany chodnik.

Na vetve B sa vybuduje zastavka pre linky MHD zabezpecujlica obsluhu Uzemia v smere
Devinske Nova Ves — Dubravka. Dizka nastupnej hrany autobusovej zastavky je Lu=40.00m. Dizka
pripajajuceho pruhu Lp=20.75 adi?ka odbocujuceho pruhu Lodb=20.00. Pripajaci a odbo&ovaci
pruh je navrhnuty v zmysle STN 73 6425 pre navrhovu rychlost na priebeznej komunikacii 50km/h.
Zastavka je navrhnutd v Sirke 3.50m. Ndstupiste je navrhnuté v Sirke 3.20m a plynulo sa napaja na
lavostranny chodnik prediZenej Saratovskej ulice.

Vozovka budovanych zastavok je navrhnutd z cementobeténového krytu s nabehovymi
hranami pod uhlom 60°.

6.2.14 Kapacitné posudenie vyjazdu autobusu zo zastdvky MHD na vetve B

Na kapacitné posudenie vyjazdu vozidla MHD zo zastavky na vetve B sa pouZil postup pre
vypocet kapacity pravého odbocenia zvedlajsej komunikdcie na hlavnd komunikaciu pri
neriadenej stykovej krizovatke, pricom vozidla iduce po vetve B sa povaZzuju za vozidla na hlavnej
komunikacii avozidla MHD vychadzajuce zo zastavky sa povazuju za vozidla vychadzajiuce na
hlavnd komunikdciu pravym odbocenim. Ako vstupné Udaje o intenzite dopravy sa poufZili
vyhladové intenzity dopravy na vetve B.

Na zaklade vykonaného dopravno-kapacitného posudenia je uvazovand intenzita vo
vyhladovom obdobi na vetve B pocas rannej dopravnej Spicky 508 j.voz/hod a pocas popoludriajsej
dopravnej $picky 488 j.voz/hod.

Zo zéaklade vztahu 7.1 (TP 10/2010, Vypocet kapacit pozemnych komunikacii) sa urcila
zakladna kapacita G odbocovania vpravo z vedlajsej cesty (vyjazdu zo zastavky).

3600, s3]
Ly

G

kde:
- tfje priemernd nasledna ¢asova medzera (z tabulky 7.4 TP 10/2010) rovna 3.7s
- tgje kriticka casova medzera (z tabulky 7.3 TP 10/2010) rovna 6.5s
- Qgpje rozhodujlce zatazenie hlavného dopravného pradu

Pre rannu dopravnu $picku je zakladnd kapacita G=504 j.voz/hod a pre popoludnajsiu
dopravnu Spicku je zakladna kapacita G=518 j.voz/h. Po prepocte jednotkovych vozidiel na
skuto¢né vozidla (autobusy MHD) je kapacita pravého odbocenia (vyjazdu zo zastavky MHD) 336
resp. 345 vozidiel za hodinu. Na zaklade vypoc¢tu mozno konstatovat, Ze vypocitané kapacity su
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dostatocné a aj pri maximalnom vytazZeni zastavky linkami MHD nemézZe nastat stav, kedy by bola
prekroCena stanovena kapacita.

6.2.15 Konstrukcné vrstvy vozovky
Navrh a posudenie konstrukénych vrstiev vozovky sa nachddza v prilohe tejto spravy.

Konstrukéné vrstvy vozovky

asfaltovy koberec mastixovy
SMA 11 -1 PmP

asfaltovy spojovaci postrek modifikovany
PS, CB

asfaltovy betdén modifikovany
ACl16—-1PmB

asfaltovy spojovaci postrek modifikovany
PS, CB

asfaltovy betén modifikovany

40 mm  STN EN 13108-5
0.5 kg/m2  STN 73 6129:2009
60 mm STN EN 13108-1

0.5kg/m2 STN 73 6129:2009

ACp22—-1PmB 70mm  STN EN 13108-1
infiltracny postrek asfaltovou emulziou

Pl, CB 0.8 kg/m2 STN 73 6129:2009
cementom stmelend zrnitd zmes

CBGM C5/6 190 mm STN 73 6124-1
nestmelend vrstva zo Strkodrviny

SD 31,5 Ge 200 mm__ STN 73 6126
SPOLU 560 mm

Navrhovy modul Unosnosti podloZia pod

vozovkou je Ep,n,min=60 MPa. Unosnost na

podloZi (STN 73 6133 a STN 73 6190) vyjadrena modulom deformacie Edef2 > 60MPa, pomer
Edef2/Edef1<2.5.

V mieste styku novej asfaltovej konstrukénej vrstvy a pévodnej asfaltovej konstrukénej
vrstvy vozovky sa jestvujuca obrusnad vrstva odfrézuje v hrabke 40mm. Styk sa vytvori
preplatovanim so Sirkou jednotlivych stupriov 0.50m. V mieste styku obrusnych vrstiev sa osadi
samolepiaca mreza zo sklenych vlakien Sirky 1.50m s nasledovnymi zakladnymi parametrami:

Tahova pevnost:

PrediZenie:

Pevnost v tahu pri predizeni 2%:
Plosna hmotnost:

Rozmer oka:

Konstrukéné vrstvy zastavky MHD

jednovrstvovy CB kryt

CB Il - Cl 0.4 — Dmax22-S1

(uzatvaraci nater a metlickova uprava)
asfaltovy beton

AC 22p; 40/60; |
asfaltovy infiltraény postrek

Pl; CBP

115 x 115 15 kN/m
2,510,5%

95 x 95 +20 kN/m
405 g/m2

25x 25 mm

250 mm STN 73 6123

60 mm STN EN 13108-1

1.0kg/m? STN 73 6129
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° kamenivo spev. cementom

CBGM (C8/10 Dmax 22 G1 170 mm  STN 73 6125/72/01
. nestmelenad vrstva zo Strkodrviny

SD 31,5 Ge 150 mm __ STN 73 6126
. SPOLU 630 mm

Navrhovy modul Gnosnosti podloZia pod vozovkou je Ep,n,min=60 MPa. Unosnost na
podlozi (STN 73 6133 a STN 73 6190) vyjadrena modulom deformacie Edef2 > 60MPa, pomer
Edef2/Edefl1<2.5.

V miestach buducich rezanych $kar betdnovej vozovky sa osadia ocelové klzné trny, ktoré
musia vyhovovat ustanoveniam v  STN EN 13877-1, STN EN 13877-3 A STN 736123. Trny sa osadia
do polovice hribky beténovej dosky. Priemer trnov je 25mm a dizka 500mm. Prie¢ne rezané $kary
v betdnovej vozovke sa vytvoria v miestach osadenych klznych trnov vo vzdialenostiach 5.0m.
Okraje Skary po jej precisteni sa upravia penetracnym naterom. Do Skary sa uloZi mikroporézna
guma kruhového profilu priemeru 1.25 x $irka $kary = 10mm (STN EN 14188-3). Skdra sa nasledne
vyplni trvalopruznou zdlievkou (STN EN 14188-1, STN EN 14188-2) do vysky 1-3mm pod povrch
vozovky. Styk beténovej vozovky a asfaltovej vozovky, resp. betdnovej vozovky a prilahlého
obrubnika alebo Strbinového Zlabu sa upravia v zmysle detailov uvedenych vo vzorovych prie¢nych
rezoch.

Konstrukcéné vrstvy chodnika a fyzického ostrovceka

. asfaltovy beton
AC 8, 50/70 40 mm STN EN 13108-1
. podkladny betén
C12/15 120 mm STN EN 206
° Strkodrvina
SD fr. 0/32 140 mm__ STN 73 6126
° SPOLU 300 mm

Konstrukéné vrstvy vyskového nabehu pred priechodmi pre chodcov

. zamkova dlazba

DL 60 mm STN 73 6131
. |6Zko z kamennej drvy fr.0-4 40 mm STN 736126
° podkladny betén

C12/15 120 mm STN EN 206
. Strkodrvina

SD fr. 0/32 100 mm__STN 73 6126
. SPOLU 320 mm

6.2.16 Odvodnenie

Komunikacia predizenia Saratovskej ulice (vratane Useku v tesniacej vani) bude v celej dizke
vybavend daZzdovou kanalizdciou (obj. C501 a C502). Odvodnenie vozovky komunikacie bude
zabezpedené prieénymi a pozdiznymi sklonmi vozovky do uli¢nych vpustov, ktoré st zadstené do
navrhovanej dazdovej kanalizacie.

Uliéné vpusty su navrhnuté a osadené tak, aby zachytdvali a odvadzali vSetku dazd'ovi vodu
z povrchu komunikacie. Na uli¢né vpusty sa osadia rdmy s pantovym uchytenim mreiZi s triedou

Technicka sprava 11



Nové dopravné prepojenie 11/505 s MC Dubravka
Odbor 1: Cestné objekty

zataZenia minimalne C250 (podfa STN EN 1433). Rozmiestnenie uliénych vpustov je zrejmé
z prilohy ¢€.2 (Situacia).

Odvedenie vdd z povrchu chodnikov je zabezpedené ich prieénym a pozdiznym spadom
smerom k vozovke odkial s odvedené do uli¢nych vpustov komunikacie. V mieste tesniacej vane
sa na vnutornom okraji chodnika nachddza liniovy Zlab s mrezou DN150 zachytavajuci dazdovu
vodu.

V mieste zastavky MHD sa na celej dizke nastupnej hrany nachadza liniovy trbinovy #lab.

Dazdové vody so zdrezového svahu nachadzajiceho sa pred a za tesniacou variou su
zachytavané do odvodniovacej zlabovky Sirky 50cm acez vpusty odvddzané do dazdovej
kanalizacie, resp. v pripade pravostrannej zlabovky za tesniacou vanou do nadvazujicej prilahlej
cestnej priekopy.

Odvodnenie zemnej plane je zabezpecené priecnym sklonom zemnej plane min. 3.0%
smerom k drendznym PVC rdram DN150 uloZenym na beténovy podklad hribky 100mm so
sklonom povrchu 1:3 smerom k drendzi. Drendz sa zausti do navrhnutych uli¢nych vpustov.

Suradnice navrhnutych uli¢nych vpustov su nasledovné:

Cislo Vytycovacie suradnice Kota Hibka Kota
UV, HV mreze odtoku odtoku
uviol 578708.348 1274053.103 199,820 -1,03 198,790
uv102 578708.425 1274033.144 | 198,650 -1,03 197,620
uvi1o03 578708.117 1274013.010 197,490 -1,03 196,460
uv1io4 578707.275 1273990.097 196,120 -1,03 195,090
uv105 578706.109 1273970.128 194,960 -1,03 193,930
uv1o06 578704.562 1273948.756 193,760 -1,03 192,730
uv108 578721.533 1273916.399 192,306 -1,03 191,276
uv109 578700.609 1273902.422 191,610 -1,03 190,580
uv11o0 578720.026 1273898.177 191,455 -1,03 190,425
uviil 578722.401 1273879.662 190,577 -1,03 189,547
uv112 578697.882 1273877.755 190,510 -1,03 189,480
uv113 578719.430 1273864.899 189,941 -1,03 188,911
uvii4 578694.718 1273853.142 189,390 -1,03 188,360
uv115 578715.097 1273845.307 189,065 -1,03 188,035
uviie 578710.727 1273825.544 | 188,090 -1,03 187,060
uviiz 578691.727 1273828.503 188,150 -1,03 187,120
uv118 578705.530 1273801.401 186,820 -1,03 185,790
uv119 578688.690 1273803.828 186,830 -1,03 185,800
uv120 578700.810 1273776.716 185,570 -1,03 184,540
uvi2i 578684.495 1273779.849 185,570 -1,03 184,540
uvi122 578698.565 1273764.257 184,900 -1,03 183,870
uvi23 578682.068 1273767.585 184,900 -1,03 183,870
uvi124 578674.831 1273671.685 184,479 -1,03 183,449
uUv125 578660.050 1273694.135 184,542 -1,03 183,512
Uv126 578643.133 1273683.179 184,276 -1,03 183,246
uvi127 578725.594 1273672.042 184,323 -1,125 183,198
uv128 578706.126 1273676.865 184,296 -1,03 183,266
uv129 578680.502 1273764.098 184,847 -0,45 184,397
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uv130 578661.487 1273697.424 | 184,633 -0,45 184,183
UVv131 578698.638 1273760.395 184,847 -0,45 184,397
uv132 578690.537 1273693.246 184,594 -0,45 184,144
HV101 578702.041 1273682.522 184,379 -0,655 183,724
HV102 578707.977 1273800.208 187,037 -0,655 186,382

6.2.17 Zemné prdce

V zmysly vykonaného pedologického prieskumu nie je potrebné vtrase predizenia
Saratovskej ulice vykonat odhumusovanie.

Svahy nasypov a zarezov su navrhnuté jednotne v sklone 1:2 okrem lavostranného useku
medzi krizovatkou Saratovska — Agdtova a tesniacou vanou, kde vzhfadom na potrebu zachovania
prejazdu vozidiel po prilahlej nespevnenej komunikacii v zahradkarkej osade je sklon nasypového
svahu 1.1.5.

Nasypové a vykopové svahy budu zahumusované v hr. 0,15 m a zatrdvnené hydroosevom.

6.2.18 Sanacné opatrenia
Na zaklade dostupnych podkladov o geologickej stavbe Uzemia je mozné konstatovat, Ze je
potrebné urobit Upravu podloZia pre zaloZenie nasypov resp. zarezov cestného telesa, na ktorych
bude cesta budovana. Sanacné opatrenia su navrhnuté nasledovne:
e kmO0.141-0.182
vymena podlozZia zo Strkodrviny fr.0-63 v hribke 0.40m
e km0.182-0.283
vymena podlozZia zo Strkodrviny fr.0-63 v hribke 0.60m
e km 0.388550 - 0.400
vymena podloZia zo Strkodrviny fr.0-63 v hrubke 0.60m
e km 0.400 - 0.40926
vymena podlozia zo Strkodrviny fr.0-63 v hribke 0.40m

V pripade zistenia nepredpokladanej extrémne nizkej lokdlnej inosnosti zakladovej Skary sa
hrubka vymeny podlozZia na danej ploche primerane zvysi.

Po odstraneni nevhodnej zeminy sa na terén uloZi netkand geotextilia z primarnej suroviny,
100% polypropylén, s nasledovnymi charakteristikami:

polymér 100% polypropylén, primarna surovina
<uitca sila ori la&ani valcovy
poru,su1uca SII? pri pretlacani valcovym KN 517
raznikom (skuska CBR)
tahova pevnost, pozdi?/naprie¢ kN/m >15/15
, mm > 0,08 <dso,. /
velkost otvoru Ogo
velkost otvoru prerazeného kuzelom mm <20
indexova rychlost (Vuso), priepustnost
vody kolmo k rovine mm/s 2 80

6.2.19 Zasady pre umiestnenie trvalého dopravného znacenia
Zvislé dopravné znacky nesmu zasahovat do vymedzenej casti dopravného priestoru
stanoveného volnou Sirkou a volnou vyskou cesty podla STN 736101, STN 73 6110 a STN 73 6201.
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Zvislé dopravné znacenie bude umiestnené a pouZité v sulade so zdkonom NR SR ¢.8/2009
Z.z. o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov
a podla vyhlasky MV SR ¢.9/2009 Z.z., ktorou sa vykondva zakon o cestnej premavke a o zmene
a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov. Pouzité dopravné znacenie bude
vyrobené a pouzité vsulade s STN 01 8020 (Dopravné znacky na pozemnych komunikaciach).
Osadené dopravné znadenie bude spifiat podmienky zékona 133/2013 Z.z. o stavebnych vyrobkoch
aozmene adoplneni niektorych zdkonov avyhlasky MDVRR SR ¢. 162/2013 Z.z., ktorou sa
ustanovuje zoznam skupin stavebnych vyrobkov a systémy posudzovania parametrov. Zvislé
dopravné znacenie bude osadené odborne spOsobilou osobou podla paragrafu 45 zakona
¢.50/1976 Zb. o Uzemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebny zakon) v zneni neskorsich
predpisov.

Dopravné znacenie musi byt po celé obdobie funkéné, spravne aplikované, umiestnené

v bezpecnej vzdialenosti kolmo na smer jazdy vozidiel, tak, aby ho prichadzajici vodici vcas
zretelne videli. Nesmie byt poskodené a musi sa udrziavat v Cistote.
Dopravné znacenie bude umiestnené zvisle na konstrukcii pevne spojenej so zemou a pripevnené
tak, aby odoldvalo beinym poveternostnym podmienkam a vplyvom cestnej premavky, pricom
nesmie prist k deformdacii, pootoceniu, alebo spadnutiu znaliek. Zvislé dopravné znacky
a zariadenia sa osadzuju kolmo na smer premavky. Dopravné znacky sa vyhotovia z ocelového
pozinkovaného plechu

Minimalna vzajomna vzdialenost dopravnych znaciek v intravildne je 10m. Najmensia
vodorovnd vzdialenost blizSieho okraja zvislej dopravnej znacky, jej nosnej konstrukcie, alebo
dopravného zariadenia od vonkajSieho kraja spevnenej Casti krajnice je 0.50m (vynimocne 0.30m),
maximalne 2.0m. Spodny okraj znacky musi byt vintravildne minimalne 2.0m nad Udrovinou
chodnika, resp. minimalne 2.5m nad udroviiou cyklistickej komunikdcie. Dopravné znacky
prikdzaného smeru obchadzania sa osadia tak, aby spodny okraj znacky bol byt minimalne 0.60m
nad urovriou fyzického ostrovcéeka.

Pevné zvislé dopravné znacky musia byt vyhotovené v retroreflexnej Uprave triedy 2 (ref 2).
Dopravné znacky budu vyhotovené v zakladnom rozmere.

Vodorovné dopravné znacenie je navrhnuté z retroreflexného plastového dvojzlozkového
materidlu. Vodiace Ciary V4 sa zrealizuju ako Strukturdlne akustické. Ostatné vodorovné dopravné
znacenie sa zrealizuje ako Strukturdlne neakustické.

Pri realizacii vodorovného dopravného znacenia (VDZ) s pouzitim retroreflexného
plastového dvojzloZzkového materialu — profilovaného je potrebné dodrzat nasledovné technicko —
kvalitativne poziadavky:

e hribka vrstvy: 2—-3 mm

e reflexnost trvalych aj docasnych VDZ za denného do 30 dni po aplikacii VDZ musi byt
minimalne 160 mcd/m?2/Ix

e reflexnost trvalych aj dodasnych VDZ za denného svetla na konci zarucnej doby musi byt
minimalne 100 mcd/m2/Ix

e retroreflexnost VDZ pri osvieteni svetlami vozidla v podmienkach za sucha do 30 dni po
aplikacii musi byt minimalne 300 mcd/m?/Ix

e retroreflexnost trvalych aj docasnych VDZ pri osvieteni svetlami vozidla v podmienkach za
sucha na konci zaruénej doby musi byt minimalne 100 mcd/m?/Ix

e merny koeficient R.pre VDZ v podmienkach za vlhka nesmie byt pocas zaru¢nej doby nizsi ako
75 mcd/m?/Ix

e merny koeficient R. pre VDZ v podmienkach za dazda nesmie byt pocas zaruénej doby nizsi
ako 75 mcd/m2/Ix
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e koeficient jasu B pre VDZ v podmienkach za sucha pocas zaru¢nej doby nesmie klesnut pod
0,40

e trichromatické suradnice bodov toleranénych oblasti musia byt vsulade sSTN EN 1436,
tabulka 6

Stipik na ktory je uchytenad jedna dopravna znatka sa osadi do betdnového zékladu
minimalnych rozmerov 40x40x60cm (5 x d x v) z beténu triedy C12/15. Stipik na ktorom su
uchytené dve dopravné znacky sa osadi do beténového zdkladu minimdlnych rozmerov
45x45x70cm (3 x d x v) z beténu triedy C12/15. Dopravné znacky uchytené na dvoch stipikoch sa
osadia do betdénového zdkladu minimalnych rozmerov 80x45x80cm (S x d x v) z betdnu triedy
C12/15. Dopravné znacky prikdzaného smeru obchadzania sa osadia vidy na dva stipiky.

Vsetky priechody pre chodcov budu zrealizované vodorovnym dopravnym znacenim V6b
(Priechod pre chodcov s vodiacim pasom pre nevidiacich). Priechody pre chodcov su navrhované
minimalne v Sirke 3.0m. VSetky priechody pre chodcov su navrhnuté ako bezbariérové s Upravou
povrchu pre nevidiacich a slabozrakych.

6.2.20 Zdsady pre umiestnenie docasného dopravného znacenia

Minimalna vzdjomna vzdialenost dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni bude 10m.
Zvislé prenosné dopravné znacky budu v reflexnej uprave zakladného rozmeru. Vodorovné
dopravné znacenie doCasné bude realizované reflexnou féliou v oranZovej farbe odolnou voci
posobeniu chemickych rozmrazovacich prostriedkov a odolnou voci poveternostnym vplyvom.

Dopravné znacky a dopravné zariadenia budd umiestnené na ¢erveno-bielom stipiku, alebo
inej nosnej konstrukcii, ktord je striedavo ¢erveno-bielo pruhovane oznacena a ktord nie je pevne
spojena so zemou, ale je dostatoCne stabilnd tak, aby dopravné znacenie odoldvalo bezinym
poveternostnym podmienkam a vplyvom cestnej premavky, pricom nesmie prist k deformacii,
pootoceniu, alebo k spadnutiu dopravného znacenia.

Prenosné dopravné znacenie musi byt v prieénom profile osadené tak, aby nezasahovalo
do prejazdného profilu vozovky. Od vonkajSieho okraja vozovky bude umiestnené v minimalnej
vzdialenosti 0.50m a v maximdlnej vzdialenosti 2.0m. Spodny okraj dopravnych znaciek bude vo
vySke najmenej 0.60m nad uUroviiou vozovky bez chodnika a nad chodnikom vo vySke minimalne
2.0m. Vzdialenost hrany smerovacich dosiek od jazdného pruhu, resp. vozovky je minimalne 250
mm.

Dopravné znacky a dopravné zariadenia, ktoré sluzili k oznadeniu pracoviska, prekazky a
uzavierky musia byt odstranené ihned po tom, o stratia svoje opodstatnenie.

Velkost, vyobrazenie, materidlové vyhotovenie a tvar prenosného dopravného znacenia,
dopravného zariadenia ako i jeho osadenie, musi byt v silade s STN 01 8020 a vyhlaskou MV SR
€.9/2009 Z.z., ktorou sa vykonava zakon o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni neskorsich predpisov.

Osadené prenosné dopravné znacenie bude spifiat podmienky zdkona 133/2013 Z.z. o
stavebnych vyrobkoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov a vyhlasky MDVRR SR ¢. 162/2013
Z.z., ktorou sa ustanovuje zoznam skupin stavebnych vyrobkov a systémy posudzovania
parametrov.

Prenosné dopravné znacenie a dopravné zariadenie pouzité pocas realizacie prac musi byt
po celé obdobie prac funkéné, spravne aplikované, umiestnené v bezpeénej vzdialenosti kolmo na
smer jazdy vozidiel, tak, aby ho prichadzajuci vodici v¢as a zretelne videli, nesmie byt poskodené a
musi sa udrZiavat v Cistote.

Technicka sprava 15



Nové dopravné prepojenie 11/505 s MC Dubravka
Odbor 1: Cestné objekty

Trvalé dopravné znacky, ktoré budu v zasadnom rozpore s pokynmi prenosnych
dopravnych znaciek a dopravného zariadenia, ktoré by ohrozovali bezpec¢nost cestnej premavky,
musia byt odstranené, prelepené alebo zakryté.

Dopravné znacenie bude osadené, prekryté, prelepené, vyznacené odborne spo6sobilou
osobou podla paragrafu 45 zakona ¢.50/1976 Zb. o Uzemnom planovani a stavebnom poriadku
(stavebny zakon) v zneni neskorsich predpisov.

6.2.21 Bezpecnostné zariadenia zdchytné

V mieste mostného objektu C201 je komunikacia vedena popod Zelezni¢nu trat v tesniacej
vani (objekt C202). Z dévodu ochrany vozidiel budu vonkajsie okraje tesniacej vane vybudované do
tvaru beténového zvodidla "New Jersey". Na zaciatku a na konci sa ndbehy bocnych stien tesniacej
vane vybuduju v sklone 1:3. Tato Uprava je rieSena v ramci stavebného objektu C202.

6.2.22 Bezpecnostné zariadenia vodiace

Ako vodiace bezpecnostné zariadenia sa v mieste tesniacej vane na jej okraj v tvare
beténového zvodidla "New Jersey" pouZiju odrazky v zmysle TP 9/2006 a pozZiadaviek STN EN
12899-3. Tvar odraziek nie je presne urceny, nesmu vsak mat tvar rovnostranného trojuholnika so
zakladnou dole. Minimalna retroreflexna plocha odrazky musi byt vacsia ako 35 cm2 a mensia ako
300 cm2, pricom najvacsi rozmer nesmie byt dlhsi ako 250 mm. Na komunikacii v smere jazdy
vpravo maju odrazky farbu oranZovu a v smere jazdy vlavo farbu bielu. Uhol natocenia
retroreflexnej odrazky vzhladom k prieénemu rezu komunikdcie je 0° az 15°. Odrazky sa osadia vo
vzdialenosti 25m.

6.2.23 Uprava pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu a orientdcie

Sucastou stavby je aj vybudovanie hmatatelnych povrchov na bezpeéné navadzanie oséb s
obmedzenou schopnostou pohybu a orientécie cez priechody pre chodcov v zmysle TP 10/2011
(Navrhovanie debarierizaénych opatreni pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu a
orientacie na pozemnych komunikacidch). Varovny pas Sirky 0.40m je po oboch strandch
priechodu osadeny vo vzdialenosti 0.50m od hrany vozovky. Od varovného pdsu je osadeny
signalny pds zabezpecujuci navddzanie os6b poZadovanym smerom a ich navedenie na prirodzenu
vodiacu liniu. Drazky na seba musia aj v miestach zalomenia nadvazovat. Farebné vyhotovenie
varovného pasu a signalneho pasu musi byt kontrastné voéi okolitym spevnenym plocham. V
mieste autobusovej zastavky sa vo vzdialenosti 0.50m od nastupnej hrany osadi farebne
kontrastny varovny pas Sirky 0.40m. Vo vzdialenosti 1.00m od oznac¢nika sa umiestni signalny pas v
skladbe ako pri priechodoch pre chodcov.

6.2.24 Rbzne
V km 0.172 prediZenia Saratovskej ulice sa vykona 2x vyskové Uprava pojazdného poklopu
na uzavere a hydrante na zasobovacom vodovode DN 400.

6.2.25 Trvalé zabery stavebného objektu
Trvaly zaber cestného telesa rieSeného stavebného objektu je navrhnuty v zmysle zdkona
¢.135/1961 (Zakon o pozemnych komunikaciach).
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7. Poziadavky na postup stavebnych prac, udrzbu, bezpeénostné predpisy

7.1 Hlavné zdsady postupu vystavby

Postup stavebnych prac na stavebnom objekte je sic¢astou komplexného riesenia prevedenia
komunikacie popod Zelezni¢nu trat. Podrobny projekt organizacie vystavby je rieSeny v prilohe F
tejto dokumentdcie.

7.2 Ochrana Zivotného prostredia

Z hladiska mozného znecistenia ovzdusia a vodnych zdrojov je zhotovitel stavby povinny sa
riadit ustanoveniami tykajucich sa Zivotného prostredia. Zhotovitel moéze pouZivat len také
mechanizmy, ktoré su v dobrom technickom stave a nie je pri nich zvysena hlu¢nost z dévodu
zlého technického stavu. V tejto suvislosti je potrebné je potrebné reSpektovat opatrenia na
ochranu proti Skodlivému p6sobeniu hluku na okolie a zamestnancov.

Zhotovitel je povinny vykonat vSetky potrebné organizacné a technické opatrenia, aby
zabranil znecisteniu povrchovych a podzemnych vod. Zhotovitel musi zabranit Gniku ropnych
produktov, paliv, maziv a r6znych chemikalii a dalSich ekologicky nebezpecnych latok pri preprave,
skladovani a ich poutZiti.

Nakladanie so vzniknutymi odpadmi musi byt v stdlade so zakonom ¢. 79/2015 Z.z. o
odpadoch, ktory upravuje pracu s odpadom. Klasifikacia a bilancia odpadov je doloZzend v prilohe
¢.2.

7.3 Bezpecnostné poziadavky

Problematika bezpecnosti aochrany zdravia pracovnikov pri praci je spracovana
v samostatnej Casti projektovej dokumentacie "K Plan BOZP".

8. Prilohy

Priloha ¢.1 Rozhodujuce ukazovatele objektu

Priloha ¢.2 Klasifikacia a bilancia odpadov v zmysle vyhlagky MZP SR ¢.365/2015 Z.z.
Priloha ¢.3  Vyjadrenie spravcu k DSP

Priloha ¢.4 Navrh a posudenie konstrukcie vozovky

V Bratislave, 7. 12. 2015

Viypracoval:  Ing. Marek Smelik
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Priloha €.1  Rozhodujtice ukazovatele objektu
Nazov materialu . Merna Mnoizstvo
jednotka
1. Vykopy [m3] 3398
2. Ndasypy [m3] 1260
3. Plocha asfaltovej vozovky [m?] 5893
4. Plocha beténovej vozovky [m?] 99.5
5. Plocha chodnikov [m?] 957
Priloha ¢.2 Klasifikacia a bilancia odpadov v zmysle vyhlasky MZP SR ¢.365/2015 Z.z.
Katalégové | Nazov druhu Kategdria | Mernd Mnozstvo Sposob nakladania
Cislo odpadu jednotka s odpadom
Zneskodnenie
170101 | betdn 0] t 526 skladkovanim
(depodnia)
Bitumenové zmesi Zneskodnenie
170302 | iné ako uvedenév 0 t 508 skladkovanim
170301 (depdnia)
Zemina a kamenivo Zneskodnenie
170504 | iné ako uvedenév 0] t 459 skladkovanim
170503 (depdnia)
vykopova zemina ind ZnesSkodnenie
170506 | akouvedenav 0] t 3964 skladkovanim
17 05 05 (depodnia)
O — Ostatny odpad
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